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Elektro-Fahrzeuge verringern die Abhangigkeit von Erdél und sind auch -eine Chance fiir den Klimaschutz. Der
Elektromotor wird sich gegeniiber anderen alternativen Antrieben durchsetzen. Damit Elektro-Mobilitat
vorhandene Probleme verringert, sind entsprechende Rahmenbedingungen nétig.

VCO Im Jahr 2008 waren in Osterreich 146 Elektro- -Autos
zugelassen. Weitere 2.592 Pkw hatten einen Hybridmotor —
von insgesamt 4,28 Millionen Pkw. Die Statistik spiegelt die
Renaissance der Elektro-Mobilitdt noch nicht wider. Doch der
Elektromotor wird sich gegenliber den anderen alternativen

= Antrieben durchsetzen. Fur Europa wird je nach
(")Ipreisentwicklung und politischen MaRnahmen ein Anteil

von Elektro-Autos am Pkw-Bestand von drei bis 14 Prozent
( im Jahr 2020 prognostiziert. Fur das Jahr 2030 ist bei

lverscharften Emissionsgrenzwerten ein Anteil von 31

factsheet =

Prozent méglich.

Elektro-Mobilitat kann Emissionen verringern

Der groRRe Vorteil von Elektro-Autos gegentber Diesel- und Benzin-Pkw ist, dass beim Fahren keine Abgase
entstehen. Das ist eine Chance fur die Luftqualitéat. Die Emissionen der Elektro-Mobilitdt entstehen bei der
Stromerzeugung und sind je nach -Energiequelle verschieden hoch. Bei Strom aus Steinkohle ist die CO2-Bilanz
der Elektro-Autos schlecht. Kommt der Strom so wie in Osterreich iberwiegend von Wasserkraft und erneuerbarer
Energie, dann ist die Klimabilanz deutlich besser. Nachhaltigkeitskriterien fur die Elektro-Mobilitat sind nétig.

Elektro-Fahrzeuge sind fiir multimodale Mobilitat wichtig

Als ein Nachteil von Elektro-Fahrzeugen wird deren geringe Reichweite genannt. Die reinen Elektro-Fahrzeuge der
ersten Generation kommen etwa 100 bis 200 Kilometer weit — und sind damit fur den Gberwiegenden Teil der
Autofahrten bestens geeignet. In Osterreich sind rund 98 Prozent der Autofahrten kirzer als 100 Kilometer. 95
Prozent sind sogar kurzer als 50 Kilometer und etwas mehr als 80 Prozent sind kiirzer als 20 Kilometer.

Abhéangigkeit von Energie-Importen verringern
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Erdél ist eine knappe Ressource. Prognosen gehen davon aus, dass nach dem Ende der weltweiten Wirtschaftskrise
und dem Anstieg des Verbrauchs die Olpreise massiv steigen werden. Ein Olpreis von 200 US-Dollar pro Barrel gilt
bis zum Jahr 2020 als realistisch. Die Verringerung der Abhangigkeit vom Erdél ist eine treibende Kraft der Elektro-
Mobilitat.

Verfiigbarkeit von Lithium ist Schliisselfaktor

Elektro-Fahrzeuge benétigen eine Batterie. Lithium ist das derzeit leistungsfahigste Basismaterial fur Batterien. Mit
der Nachfrage nach Elektro-Antrieben stellt sich die Frage nach der Verfligbarkeit dieser endlichen Ressource. 84
Prozent der weltweiten Lithiumreserven liegen in Siidamerika, die Halfte davon in Bolivien. Stellt Bolivien seine
Lithium-reserven zur Verfugung, wird nach derzeitigem Wissensstand die Nachfrage bis zum Jahr 2030 gedeckt
sein, wenn nicht, nur bis zum Jahr 2017. Es ist zu erwarten, dass andere Wege gefunden werden, den Bedarfan
Rohstoffen fur Batterien zu decken — unter anderem durch die Entwicklung von Recycling-Technologien.

Die Herkunft der Energie ist entscheidend

Welche CO2-Bilanz ein Elektro-Auto hat, hdngt von der Stromerzeugung ab. Strom aus Wasserkraft und Windkraft
erzeugt pro Kilowattstunde vier beziehungsweise 36 Gramm Kohlendioxid. Strom aus Steinkohle und Erdél
verursacht 1.071 beziehungsweise 855 Gramm Kohlendioxid pro Kilowattstunde. Osterreichs Strom-Mix enthalt 52
Prozent Strom aus Wasserkraft — das Potenzial zur CO2-Einsparung durch Elektro-Fahrzeuge ist also hoch. Fur ein
Elektro-Auto mit 65 Prozent Wirkungsgrad ergibt sich ein CO2-Ausstof’ von 370 Gramm pro Kilowattstunde, beim
EU-Strommix waren es im Vergleich 620 Gramm CO2. Ein Elektro-Auto verbraucht fir 100 Kilometer zehn bis 25
Kilowattstunden.

Wie viel zusatzliche Energie ist nétig?

Bei einem Anteil von 20 Prozent Elektro-Fahrzeugen bei Pkw, Nutzfahrzeugen sowie Mopeds und Motorréddern
betrégt der zusatzliche Strombedarf in Osterreich rund 2.649 Gigawattstunden pro Jahr. Das entspricht einem Anteil
von weniger als finf Prozent von Osterreichs Inlandstromverbrauch. Die-se zusatzlich nétige Energiemenge ist
durch erneuerbare Energietrager realistisch aufbringbar. Fur eine positive Umweltbilanz der Elektro-Mobilitat sind
gute Rahmenbedingungen fur die Erzeugung von Okostrom in Osterreich und in der EU wichtig.

Luftschadstoff-Reduktion bis zu 44 Prozent

Feinstaub ist ein Luftschadstoff mit starken Auswirkungen auf die Gesundheit. Die besonders kleinen und
gesundheitsschéadlichen Partikeln, die nur durch Verbrennung entstehen, werden bei Elektro-Fahrzeugen
vollstdndig vermieden. In Klagenfurt kdnnten 44 Prozent der Stickoxid-Emissionen vermieden werden, wéren
ausschlieBlich Elektro-Autos unterwegs. Weitgehend offen ist noch, welche Umwelt-Bilanz die Entsorgung von
Akkus hat.

Verkehrspolitik fiir Elektro-Mobilitat

Gemalf EU-Richtlinie sind mindestens zehn Prozent des Energiebedarfs fur den Verkehr durch erneuerbare
Energien zu decken. Werden erneuerbare Energien in Elektro-Fahrzeugen verwendet, darf diese Energie dabei mit
dem 2,5-fachen ihres Wertes angerechnet werden. Auf staatlicher Ebene kann Elektro-Mobilitat etwa durch
Parkgebuhren, die die Schadstoffbelastung durch ein Auto berticksichtigen, geférdert werden. Auch eine City-Maut,
die fur Elektro-Fahrzeuge niedrigere Tarife vorsieht, und Umweltzonen unterstutzen die Elektro-Fahrzeug-
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Verbreitung. Bereits jetzt sind Elekiro-Autos in Osterreich von der Normverbrauchsabgabe befreit.

Boom bei Elektro-Fahrradern zu erwarten

Elektro-Fahrrader erreichen pro Aufladung 30 bis 70 Kilometer Reichweite. Fir die wachsende Zahl élterer
Menschen sowie fur innerstéadtische Fahrten sind Elektro-Fahrrédder gut geeignet. Die Nachfrage wird in den
kommenden Jahren stark steigen.

Strategieplan fiir Elektro-Mobilitéat nétig

Versetzen wir uns gedanklich in die Zukunft und stellen wir uns vor, dass der Verkehr elektrisch erfolgt: Elektro-Autos
— leise und schadstoffarm, Radfahrende ohne Schweil3perlen auf der Stirn — weil ein kleiner Elektromotor unterstitzt.
Kleintransporter liefern die Ware an, ohne die Luft mit Feinstaub-partikeln und giftigen Stickoxiden zu belasten. Mit
diesem gedanklichen Schritt in die Zukunft gelangt auch auf den Tisch, welche Probleme Elektro-Mobilitat nicht
I6sen kann. Der begrenzte Raum in Stéadten und Ballungsrdumen wird nicht durch Elektro-Autos am effizientesten
genutzt, sondern durch Gehen, Radfahren und Offentlichen Verkehr.

Elektro-Mobilitét ist eine gute Ergédnzung

Elektro-Fahrzeuge kénnen Gehen, Radfahren und Offentlichen Verkehr gut ergénzen. Der Ersatz von Pkw mit
herkémmlichem Antrieb durch Elektro-Fahrzeuge kann unsere Mobilitdt umweltvertréaglicher machen. Diese
multimodale Mobilitét erfordert vor allem eine Verbesserung der Schnittstellen zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln: etwa Ladestationen an Haltestellen.

Schon heute sind Elektro-Fahrzeuge fur Flotten, wie etwa Taxis, Fuhrparks oder Carsharing-Autos sehr gut geeignet.
Der demografische Wandel und die damit &lter werdende Gesellschaft werden die Nachfrage nach Elekiro-
Fahrradern stark erhéhen. Gerade fur Osterreich mit seiner Topografie ist das Elektro-Fahrrad ein Verkehrsmittel,
das Zukunft hat. Ein Strategieplan fur den Umstieg zur Elektro-Mobilitat ist nétig, damit die Rahmenbedingungen

stimmen.

Quelle: VCO, Potenziale von Elektro-Mobilitat, Schriftenreihe
~,Mobilitat mit Zukunft*, 2009

vcé-empfehlungen

Strategieplan Elektro-Mobilitat erstellen

Elektro-Fahrzeuge bendétigen Ladestationen und neue rechtliche und finanzielle Rahmenbedingungen. Der Anteil
der Elektro-Fahrzeuge kann gezielt mit einem Strategieplan angehoben werden.

Strenge CO2-Grenzwerte fiir Pkw auf EU-Ebene -festlegen

Ein CO2-Grenzwert von 80 Gramm pro Kilometer fur das Jahr 2020 ist ein Anreiz fur den raschen Umstieg auf -
Elektro-Fahrzeuge. Derzeit ist ein Grenzwert von 130 Gramm ab dem Jahr 2013 festgelegt.

Emissionsarme Fahrzeuge begiinstigen

Wenn bei den Tarifen von Parkraumbewirtschaftung, bei Umweltzonen und bei méglichen City-Mauten die
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Schadstoffbelastung durch das Auto mit-berticksichtigt wird, ist das ein Anreiz zum Umstieg auf Elektro-Fahrzeuge.

Stromerzeugung aus erneuerbarer Energie forcieren

Durch eine zunehmende Anzahl an Elekiro-Fahrzeugen steigt der Strom-bedarf. Das macht es nétig, stéarker als
bisher erneuerbare Stromerzeugung auszubauen.

Zum Thema hat der VCO auch die Publikation "Potenziale von Elektro-Mobilitat" veréffentlicht.

DI Martin Blum, VCO-Verkehrspolitik:
+Elektro-Mobilitdt hat ein groRRes Potenzial, die Umweltbilanz des Verkehrs zu verbessern. Entscheidend ist, woher
die Energie kommt. Osterreich hat mit seinem Strommix einen Startvorteil. Nun ist es wichtig, dass mit einem

Strategieplan jene Rahmenbedingungen geschaffen werden, damit Elektro-Mobilitét tatséchlich einen Beitrag zu
mehr Energieunabhangigkeit und Klimaschutz leistet.”
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